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Werksgeschichte

1886 Wilhelm Seck erwirbt die Wiemersmuhle flr seinen Muhlenbau

1891 Bau des ersten GNOM (4 PS) durch Willy Seck (22 Jahre)

1892 Motorenfabrik Oberursel, ,W. Seck & Co"“; 1896 GmbH

1898 Motorenfabrik Oberursel AG, kontinuierliches Wachstum

1900 bis 1922 Bau von Feldbahn- und Grubenlokomotiven

bis 1918 Bau von Umlaufmotoren (zunachst nach Lizenz von Séguin);
Fabrikerweiterungen, reprasentatives Verwaltungs-gebaude:
Mitarbeiteranzahl verdreifacht sich auf etwa 1800 Mitarbeiter.
Verbot des Flugmotorenbau, Vorkriegsprogramm und neue
Fahrradmotoren nicht wettbewerbsfahig

1921 Interessengemeinschaft mit Motorenfabrik Deutz AG; Umstellung
auf gemeinsames Motorenprogramm, Einrichtung wegweisender
Fliel¥fertigung und Arbeitsorganisation;

bis 1931 Bau von etwa 35.000 Motoren

April 1934 Stilllegung des Werkes Oberursel

I

bis Mitte1942 Bau von etwa 56.000 Dieselmotoren, mit 1 bis 3 Zylindern,
dann Verlagerung nach Koln-Kalk

1940 Ubernahme der Flugmotorenentwicklung von KHD in KéIn

1943 (Oktober) bis Kriegsende Bau von knapp 3.000 Motoren mit 4, 6
und 8 Zylindern, 166 Mitarbeiter kommen aus Koln

Einlagerung von ausgebombten Junkers Entwicklungsarbeiten

1945 bis 1947 vollstandige Demontage aller Fertigungseinrichtungen

1945 bis Juli 1956 Nutzung durch US-Army. Die bei der Besetzung
Beschaftigten, 381 in der Motorenfertigung und 647 in der
Flugmotorenentwicklung, werden weitestgehend arbeitslos

1948 Beginn der Bauteilefertigung fur KHD mit etwa 20 Mitarbeitern, ab
1958 auch in von US-Army zurickgegebenen Bereichen.
Umzug der Turbinengruppe von Koln nach Oberursel, Entwicklung
und Bau zunachst der Kleingasturbine T 16 / T 216.
Mit dem Orpheus beginnt erneut die Flugmotorenfertigung

1990 BMW erwirbt KHD Luftfahrttechnik, Grindung der BMW Rolls-
Royce, ca. 1000 Mitarbeiter

2000 Rolls-Royce wird Alleineigentumer, Werk Oberursel wird
Kompetenzzentrum fir Triebwerksteilefertigung

Weiterfiihrende Informationen: und
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Motorenfabrik Oberursel AG

Bearbeitet
von
Erich Auersch
Geschichtskreis der Motorenfabrik
Oberursel

Der vermutlich alteste Standort weltweit an dem
heute noch Antriebe hergestellt werden.

Teil 1 von 1891-1945

Es begann mit Willy Seck und der Motorenfabrik Oberursel 1892, es
folgte 1921 Deutz Oberursel, 1929 Humboldt-Deutz-Oberursel, 1939
Klockner-Humboldt-Deutz-Oberursel, 1980 KHD-Luftfahrttechnik,
1990 BMW Rolls-Royce, Aero Engines, 2000 Rolls-Royce
Deutschland.
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Der Oberurseler Gnom

i
| J;Uhm il e

i e Quelle: GKMO

1891 entwickelt Willy Seck einen robusten Einzylinder-Viertaktmotor
mit einer Leistung von 4 PS, angetrieben mit Spiritus.

Als stationarer Motor fir die Landwirtschaft und kleine
Handwerksbetriebe.

Die elektrische Energie fur die Beleuchtung der Gewerbeschau 1891
in Oberursel wurde mit seinen Motoren erzeugt.
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1892 wird die Motorenfabrik Oberursel unter dem
Namen Willy Seck & Co gegrundet

Das Logo

Preise und Beschreibung
Pat. Spiritus-Motor ,GNOM” mit elekir. Ziindung.

Unsere Spiritus-Motore : 'Vorzugliche Verdampfuf
arbeiten 2 2. des denat. Spiritus,
ohne Heizflamme, © " daher nur
daher sozusagen seltene Reinigung
Feuersgefahr ausge- der Maschine.
schlossen.

i il Infolge
Sofort hetriebsbereit. selg:;r:il;:uz'gg“
PR 90/
Unerreicht Ersparniss an Oel
geringer Verbrauch und
an Wartung

Spiritus, daher Befrigh sehr vereintacht,

hilliger, als bei anderen
Systemen. Grosse .
Pl Gleichformigkeit
Geringster Raumbedarf, BRI
3 Grosse
Einfachste solideste Zuverldssigkeit
Bauart im Betriebe.
Quelle: GKMO

Sein Motor wird sehr bekannt und Erfolgreich. Der Motor
erringt in der ganzen Welt viele Auszeichnungen.
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Quelle: GKMO

Die Mannschaft 1893

Unter der Leitung von Heinrich Homm ( links.) wurden die ersten
Lokomobile gebaut.
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MOTOREN - FABRIK OBERURSEL
AKT.- GES.

: X Ve 5
Z/%//?/////’/ 4/1 ///'//// ///’/ f”’//

Quelle: GKMO

1898 wird die Motorenfabrik Oberursel vergrofert.

:-L N _iHs =
Motoren-Fabrik Obecursel Akt.-Ges.

g s (RERURSEL bei Frankfurta. T r e

: "
Oberarsel r. 3,
Zweigniederlassung :
H\ BERLIN W. 8, Friedrichstrasse 69 0 WIEN V1|2, Gumpendorfersirasse 7‘2_)

 Peteoleum-Motor-Schiffswinde »Gnoms

digste, billigste, leichteste Winde fiiv Segelachilfe, gebaut naeh deu Vorsehligen
Terra Kapitdn Hilgendort, Fihror der  Porgsi,

bic heste, cinfa

Selbstitige

Grosste 77
Leistung, \\ “} Schmierung.
=] | i <,
Geringes Ersparnis
Gewicht. ¢ % an Oel,

Einfachste, Wartung
solideste AR
Betdrt 1 ordentiich
Kein laiiges chteen

. Anheizen,

ol Bedienung
Feuers- durch jeden
Gelahr H Matrosen

sozusagen e
Ke

geschlossen.

Grésste
Dauerhafti
keit. vorrat.
Keine Ausreichente
Kostspielige | Roservatells
Reparaturen =
Geringer
Petroleum-

Ruhiger
Gang, verbrauch.

pramilert 1894 in Erfurt

Haoldene

Urteile des Preisgerichts:
der Motorenfabrik Oberarsel die ,(oldene Staatsmedaille” fir

L Die Preisrichter ericd
parsamen. Verbrauch, geschickie Auwrdnung, geringen Raunbedarf, krdflige Durchbildung,
Lgrosse Sicherhit im Botrieh®, niedrigen Preis des Petrol-Motors.*

Que

Der Gnom als Antrieb fur Schiffswinden.
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1898 wird die Motorenfabrik vergrof3ert und in eine
Aktiengesellschaft umgegliedert, die Motorenfabrik Oberursel AG.
Bei der Grundung war das Bankhaus Strauld aus Karlsruhe
malfgeblich beteiligt und behielt die Fihrung des Unternehmens bis
zum Zusammenschluss mit der Humboldt-Deutz Motoren AG im
Jahre 1930.

1900 wird unter Direktor Blumenthal der 2000ste GNOM fertig
gestellt und gefeiert, die Belegschaft hatte sich verdreifacht. Er
wurde inzwischen mehrfach verbessert und in Feldbahnen,
Grubenlokomotiven und Lokomobilen eingebaut, die auf der ganzen
Welt zum Einsatz kommen.

Das Interesse an Oberurseler Motoren dringt bis in die allerhdchsten
Kreise vor, was am 22. November 1900 zu einem 45-minutigem
Besuch von Kaiser Wilhelm Il fuhrt.

Louis Seguin aus Gennevillers bei Paris erwirbt die Lizenz zum Bau
von GNOM Motoren und verkauft seine Motoren unter dem Namen
GNOME. Mit seinem Bruder Laurent griindet er 1905 die Societe
Des Moteurs Gnome, aus der spater die Firma Snecma hervorging.
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Motorenfabrik Oberursel Akt-Ges., Oberursel bei Frankfurt a. M.

Berlin W 8, Friedrichstrafie 69. Stuttgart, Militarstrale 19. Wien VI 1, Gumpendorferstrafle 72.

ey
MOTORENFABR.

OBERURSFLA &

Oberurseler Motorbandsége. mit Schrotmiihle.

mit Holzspalter. mit Kreissdge.

Obenstehende Abbildungen sind fiir die Ausfiihrung unverbindlich.
Quelle: GKMO

Verschiedene Typen von Lokomobilen wurden entwickelt.
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1900 begann
die Entwicklung
von Gruben
-Lokomotiven

Oberurseler Feldbahn-Motor-Lokomotive
mit Treibstangen-Antrieb

Spater kamen
Feldbahn —
Lokomotiven hinzu.

gebaut von der Motorenfabrik Oberursel Akt-Ges., Oberursel bei Frankfurt a. M.

Quelle: GKMO

50 HP. 3achsige Motor-Lokomotive

fur Rangier-, Feld- und Waldbetrieb

Die bis zu Rangier —
Lokomotiven weiter
entwickelt wurden.

gebaut von der Motorenfabrik Oberurse | Akt.-Ges., Oberursel bei Frankfurt a. M

Quelle: GKMO
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[ HOTORENFABRIK OBERURSEL

AKT GES A \ ! \ HH H\

DIESEL

B OBERURSEL hei FRANKFURT a. M. [§
. BERLINNW7§KOLN a.Rh. STUTTGARTEWIEN Vi~ &

L Mittelstrafie 2-4 Domstrafle 39 :: = Seestrafe 40 :: :: ; Gumpendorfer Str. 72 }
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Ly
Roromoxos?

W o Oberurseler Gnom-Motor Modell 32

arbeitet mit billigen schwer entziindlichen Brennstoffen wie:

75 Naphta, Masut, Rohdl und Gasol,

%>Q es kann natiirlich auch das iberall ‘erhiltliche gewthnliche Lampenpetroleum ver-
X wendet werden. Alle diese Brennstoffe haben einen sehr hohen Entflammungspunkt,
§% schlieBen also Explosionsgefahren aus, sind billig,” leicht zu beschaffen und konnen

hequem” gelagert werden.
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ﬁ Fig. | 7 Abbildung fiir die Ausfilhrung unverbindlich. IAI

Beschreibung der Arbeitsweise: Der Oberurseler Gnom-Motor Modell 32 arbeitet
im Zweitakt, d. h. bei jeder Umdrehung erfolgt eine Zindung. Die Anzahl der
Arbeitshiibe ist somit bei gleicher Tourenzahl, beim Zweitakt doppelt so groB wie
beim Viertakt, wodurch eine_ groBe GleichmiBigkeit im Gang erzielt wird.

Der Arbeitsvorgang ist beim Oberurseler Gnom-Motor Modell 32 folgender:

Befindet sich der Arbeitskolben in seiner duBersten Stellung rechts, wie Fig. 2
zeigt, so tritt in den Zylinder durch die Einlabschlitze die Spiil- und Ladeluft und
treibt die Verbrennungsgase vom vorhergehenden Arbeitsprozeb durch die Auspuff-
schlitze hinaus; bei der Rickkehr verdichtet der Kolben die Ladeluft. Gleichzeitig
wird durch eine Pumpe eine der jeweiligen Belastung entsprechende Brennstoffmenge
in fein gerstaubtem Zustand in den Motor eingespritzt. Das so erzeugte Brennstoff-
gemisch entziindet sich am Ende der Kompression an der heifen Glihkugel und die

Quelle: GKMO
Ll — el L
|\ . . , I
Motoren-Fabrik Oberursel AG. = ; i Oberursel bei Frankfurtam |n g
/e / A
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éxpandierenden (tase treiben Arbeit vemichtend den Kolben nach innen, Vor dem
dufersten rechien Todpunkt werden die Auspuffschlitze vom Kolben freigelegt und
die Verbrennungsgase entweichen. Kurz nach den Auspuffschlitzen 6ffnen sich auch
die EinlaBschlitze. Die Spil- und Ladelufs witt ein und treibt die noch zuriick-
gebliebenen Gase durch die Auspuffschlitze aus, wonach das Arbeitsspiel von neuem
beginnt
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Die Spitlluft wird vermittels einer besonderen Pumpe erzeugt. Der vordere
Teil des als Stufenkolben ausgebildeten Arbeitskolbens bildet mit dem vorderen Teil
des Zylinders einen ringformigen Raum, den eigentlichen Luftpumpenraum. Diese
Spiilluftpumpe ist mit patentierten, in der Praxis bestbewihrten Stahlplattenventilen
ausgeriistet,
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M Infolge der Anordnung dieser besonderen Luftpumpe kommt die geschlossene >
[§>4 Kurbelkammer mit allen ihren Nachteilen in Wegfall, §>4
& Als solche wiren vor allen zu erwiihnen, daB die erzielte Luftmenge nicht D<>q
[§><I geniigt, um die Verbrennungsgase restlos aus dem Zylinder zu entfernen. §>4
&] Es ist ferner die Aufsicht und die Wartung des Kurbelgetriebes wihrend [Q]
<> des Betriebes nicht moglich. Auch ist beim Stillstand des Motors die Kontrolle <%
w dieser Organe sehr mihselig und erfordert ein Auseinandernchmen des Kurbel- bl
i kastens. Diese Demontage ist matiirlich bei groberen Motoren besonders schwierig. LA
Noch umstindlicher aber ist fir den Maschinisten die Rickmontage und zwar
deshalb, weil die Kurbelkastenpumpe dicht halten mub und bei Undichtigkeit eine
schlechte Ausspilung, schlechte Verbrennung, unter Umstinden ein Versagen des
Motors eintritt,
Alle diese Nachteile sind durch die Anordnung einer besonderen Luftpumpe
bei unseren Motoren Modell 32 vermieden und erzielen wir infolge der grob ge-
wiihlten Dbesonderen Spillluftpumpe eine vorziigliche und zuverlissige Zylinder-
ausspiilung, mithin eine gute ruffreie Verbrennung,
i Bei dem offenen Kurbelkasten unseres Motors kann man sich durch Antasten
des Pleuelstangenkopfes, der Kurbelwellenlager etc,, auch wiihrend des Laufens,
Quelle: GKMO
/-\ \/‘__‘H-‘*—--\‘_\Vé//;’y i \\////_’4_‘\/ /-
b 1 Motoren-Fabrik Oberursel A.G. n[\:/ v- ) \ % (QOberursel bei Frankfurtam. N ¢
\ / e ’\\\;— m _;'(/ R e L MO \
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MOTORENFABRIK OBERURSEL AKT.-GES,
OBERURSE_L BI;I FRANKFURT A.M.

Preise und Cewichte der Oberurseler Gnom-Motoren

Modell 32

— 5 — =

MotorgriBen-Nummer | 6% 7 8 9

Mo - T e

|‘ S| S [ |

Normale Leistung . . . . . . . PS | 24 30 40 | 60
Maximale Leistung . . . . . . caPS | 380 | 36 41 b8
Umdrehungen in der Minute . 200 265 230 216
Nettogewicht des Motors ohme schweren ‘ |

Teile . . . . . . . . . . cakg | 2400 2800 | 3600 4150
Nettogewicht der schweren Teile bei Ge- | |

werbebotrieb . . . . . . . ca kg ‘ 1500 1750 | 2300 2450
Nettogewicht der schweren Teile bei elektr. ]

Betrieb . . ., . . . . . . ca kg | 2300 2700 | 3100 3600
Durchmesser der Riemenscheiben . . mm | 900 1000 | 1200 1400
Breite der Riemenscheibe . . . . mm | 440 480 | 480 480
Gewicht der Ankerplatten und Fundament- |

schrauben . . . . . . . . ca kg 180 120 180 160
Preis des Motors mit schweren Teilen fiir | -

Gewerbebetrieb . . . . . . . Mk | 7500 8300 9500 10800
Codewort fiir gewerbl. Betrieb . . . . Zack Zahn Zander = Zange
Preis des Motors mit schweren Teilen fiir

elektrischen Betrieb . . . . . Mk. 7900 8750 10000 11500

Codewort fiir elektr. Betrieb

.. || Wurmzack | Wurmzahn i\\"urmmnder Wurmzange
Preis der Ankerplatten und Fundament-

schrauben . . . . . . . . . Mk | 150 150 180 180
Codewort fiir Ankerschraub-Platten . 'i Pauseparze | Pauseparze | Pauseparze | Pauseparze
Preise der seemifigen Verpackung . Mk. | 220 | 220 200 350
Gewicht der seemiiBigen Verpackung etwa |

209, des Motorgewichtes !

Preis der Anlabvorrichtung . . . . Mk. | 540 560 800 800
Gewicht der AnlaBvorrichtung . ca. kg | 3256 | 32 406 400
Codewort fir DruckluftanlaB- Vorrichtung [ Luft | Luft | Luft Luft

Bemerkungen: Die Preise verstehen sich ab Fabrik Oberursel einschl. Zubehorteile wie:
Auspufitopf, Brennstoffbehiilter, normale Riemenscheibe, Kolbenringspannblech, 1 Oel-
kanne, 1 Oelspritze, 1 Satz Schraubenschliisse] undZdiverse Bedienungswerkzeuge auf
Schliisselbrett; montiert, Auheizlampe und Kupferrohrleitungen zwischen Brennstoff-
gefiB und Motor. : '

Im Preis nicht einbegriffen sind Fundamentplatten und Anker, Anla8vorrichtung
und Rohrleitungen.

Anlafivorrichtung. Fir Motoren (iber 20 PS. empfehlen wir eine besondere Druckluft-Anla8-
vorrichtung. Dieselbe besteht aus einem Luftkompressor, Druckluftbehélter mit Absperr-
ventil u. Manometer, AnlaBventil am Motor und der verbindenden Rohrleitung 2!/: mtr 1g.

Quelle: GKMO
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Oberurseler Sauggeneratorgas-Anlagen
fitr Anthracit, Koks, Braunkohle, Holzkohle.

Die stationaren
Motoren wurden
immer grof3er.

Die Motoren wurden
zur Stromerzeugung
eingesetzt.

5 ot e s D Quelle: GKMO

Der starkste
Oberurseler
Dieselmotor hatte
eine Leistung von
760 PS.
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Der GNOME-Omega

1905 entwickeln die Brider Seguin ihren ersten
Flugmotor mit rotierenden Zylindern, den GNOME-
Omega, der auf dem Pariser Luftfahrtsalon
vorgestellt wurde.

Der Motor hatte eine Leistung von 80 PS bei einem
Gewicht von 95 Kg.

Der Motor verbrauchte ca. 35 Liter Benzin und 6-7
Liter Rizinusol in der Stunde bei einer Drehzahl von
1200 Umdrehungen. Der ideale Antrieb fur die
damals sehr leicht gebauten Flugzeuge.
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Der Oberursel GNOME U-0

}/

Wi

\//////
L ’

1913 erwirbt die Motorenfabrik Oberursel unter dem Direktor
Heinrich Machenheimer die Lizenz zum Nachbau dieser
Umlaufmotoren. Die Motoren werden in Oberursel

weiterentwickelt.

Die 7 Zylindermotoren (UQ) waren der Antrieb fur die Focker
E Il Flugzeuge. Es folgten 9 Zylindermotoren(U1) als Antrieb
fur die Focker Dr.1, den legendaren 3-Decker mit dem unter
anderem der rote Baron ( Freiherr v. Richthofen) im 1.
Weltkrieg groRe Erfolge erzielte.

Weiterhin wurde ein 14 Zylindermotor (U3) ein doppelter 7 er
mit einer Leistung von 160 PS entwickelt und 1917 kam
noch ein 11 Zylinder (UR3) mit 170 PS hinzu.

Damit war dann auch die Entwicklung der Umlaufmotoren zu
Ende.

E— Heute Rolls-Royce
Hohemarkstrae 60 - 70
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Ein Nachbau der Focker D I
mit einem Oberurseler
Umlaufmotor.

OBERURSELER |UMLAUFMOTOR]

Das Prospekt der Motorenfabrik
Oberursel wahrend des 1.
Weltkrieges.

MOTORENFABRIK OBERURSEL &5

Quelle: GKMO

Ein Nachbau der legendaren
Focker D1 mit der Nr. 475/17
wie sie vom Roten Baron
geflogen wurde.
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Um 1915 wurden Soldaten in der MO geschult um
die Motoren auf den Feldflugplatzen reparieren zu
konnen.

In der Werkstatt. Die
Ausbildung fand unter
strenger Aufsicht statt.

Die Ausbilder, zweiter
von rechts ist der Herr
Stechmann.

Auch Osterreichische
Soldaten wurden in
Oberursel ausgebildet.

Motorenfabrik Oberursel (MO)
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Der Oberurseler Umlaufmotor U 3 mit 160 PS.

Vorderansicht

Quelle: GKMO

Quelle: GKMO
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Der U 3 im Langsschnitt.

Jaema [ dre Jrebrditono
/ A (e’
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Quelle: ArGVObu
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90 Jahre spater. Ein Umlaufmotor wird wieder zum
Leben erweckt

Von 2006 — 2007 haben sechs Auszubildende von Rolls-Royce unter
der Leitung von Erich Auersch und Eberhard Fritsch einen
Umlaufmotor (UO) wieder Lauffahig gemacht.

Die Montage des Motors

Motorenfabrik Oberursel (MO)
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Der U 0 wird fur den ersten Start vorbereitet

Zuerst wird Benzin in
die Zylinder gespritzt.

Eberhard Fritsch am
Zundmagnet und
Thorsten Ritzmann am
Propeller.

Die Arbeit hat sich
gelohnt! Der Motor
lauft.
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Ein original Prifstand von 1913 wurde nachgebaut.

Nach diesem Foto

und einer Handskizze

;wo?
Quelle: GKMO 'HD‘G,A/

\ » F ; baute die Oberurseler
@ SEAYSEE  Schlosserei SCHEURER
e u. HIERONYMI diesen
Priufstand nach.
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Die Ara der Umlaufmotoren geht zu Ende

Mit dem Bau des Oberurseler Umlaufmotors UR 3 der eine
Leistung von 170 PS und ein Gewicht von 169 Kg. hatte, war die
Leistung der Umlaufmotoren 1917 ausgereizt.

Bei einer Drehzahl von 1200 Umdrehungen und einem Gewicht
von 169 Kg. kann man sich vorstellen, dass die Piloten Probleme
bekamen ihre Flugzeuge sauber zu steuern.

12 bis 1918 |

1
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—— V0-Motorenfabrik Oberursel 1892-1921 ie——

Auf der Internationalen Luft und
Raumfahrtausstellung 2010 in Berlin wurde dieser
Motor prasentiert.

Die Mannschaft.

Von links.Thorsten
Ritzmann, Erich Auersch
und Eberhard Fritsch.

Ein kurzer Zug am
Propeller.

Der Motor lauft.

Ein besonderes Erlebnis vor
dieser Kulisse.

Die gelben Bremskldtze wurden uns
von der Mannschaft der A-380 im
Hintergrund zur Verfligung gestellt.
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—— V0-Motorenfabrik Oberursel 1892-1921 ie——

Das Verwaltungsgebaude der Motorenfabrik
Oberursel.

Das Verwaltungsgebaude wurde 1917 im Jugendstil gebaut und steht
seit 1980 unter Denkmalschutz. Beeindruckend wirkt das Gebaude erst
von der Hohemarkstrale her. Da kann man schon verstehen, dass
damals einige Oberurseler Einwohner das Gebaude Schauspielhaus-
Oberursel oder Motor-Oper tauften.
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—— V0-Motorenfabrik Oberursel 1892-1921 ie——

Heute noch so wie 1917 gebaut

Der Treppenaufgang.Im |
oberen Fenster in der
Mitte, das alte Emblem

der MO.

Der Eingang zum
Rittersaal.
(Besprechungsraum).

Ein Traum aus
italienischem Marmor.
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—— VO-Motorenfabrik Oberursel 18921921 ——

Das Zeitalter des Fahrradhilfsmotors beginnt.

Nach Einstellung der Flugmotorenfertigung nach dem ersten
Weltkrieg, wird ein Teil des friheren Fertigungsprogramms wieder
aufgenommen. Kleine und mittlere Diesel und Rohdlmotoren
wurden gebaut.

Ferdinand Freise entwickelt einen Kleinen Fahrradmotor mit einer
Leistung von 1 PS. Motor und Zubehor konnte man kaufen und
sein Fahrrad damit aufristen.
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—— V0-Motorenfabrik Oberursel 1892-1921 ie——

Quelle: GKMO

Die Oberurseler GNOM-Fahrradmotoren konnten an verschiedenen
Positionen eingebaut werden. Leider fand diese Entwicklung keinen
grolden Zuspruch.

Quelle: GKMO
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—— VO-Motorenfabrik Oberursel 18921921 ——

Ferdinand Freise entwickelt den Columbus
Motorradmotor.

Nach dem der Fahrradmotor
nicht den erhofften Erfolg
brachte, entwickelte
Ferdinand Freise einen
gréleren Motor.

Der Motor hatte 250 ccm und
eine Leistung von 7,8 PS, er
wurde noch in der MO
entwickelt aber nicht mehr
gebaut

Ferdinand Freise schied 1921
aus der MO aus, baute aber
die Columus-Motoren in
Oberursel in der Schulstrale
weiter.

Quelle: GKMO

Die Columbus-Motoren wurden in Blicker und Horex Motorradern
verwendet.
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— Deutz-Oberursel von 1921-1929 —

Das neue Logo

DEWUTX
OBERURSE

1921 wird eine Interessengemeinschaft mit der Gasmotorenfabrik Deutz AG
gebildet. Die Motorenfabrik Oberursel verliert ihre Eigenstandigkeit.

Unter dem aus Kdéln kommenden Direktor Helmut Stein beginnt die
Entwicklung schnell laufender Fahrzeug und Schiffsdieselmotoren. Die
spater in mehreren Typen und grof3en Stickzahlen gebaut werden.

Diese Motoren finden als Antrieb fir Schiffe und deren Hilfsmaschinen einen
grolien Anwendungsbereich.

Es wurden auch kleinere Motoren entwickelt (MA) zwischen 4,5 und 10,5 PS
die in der Landwirtschaft und in kleinen Handwerksbetrieben verwendet
wurden.
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— Deutz-Oberursel von 1921-1929 —

Das neue Programm

Bauart ZM

Hohol-Motor-Lokemebile

s éd el Tvwweidtaiy - Motory Bauard B 8.
elie billigste Befricbhskraft
far Lasdwirtsclealft w. Gewerbe

S} S50
Leistung:]B PS bei = Umdrehungen per Minute.

Betriebsstoffe: Petroleum, Gasdl, Rohdl, Braunkohlenteersl.

INTERESSENGEMEINSCHAFT DER
MOTORENFABRIK DEUTZ AKTIENGESELLSCHAFT, KOLN-DEUTZ
MOTORENFABRIKOBERURSEL ACTIEN-GESELLSCHAFT,OBERURSEL

Quelle; GKMO
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— Deutz-Oberursel von 1921-1929 —

Die Ausbildung

Unter Dir. Helmut Stein wurde die Ausbildung intensiviert,
denn der Motorenbau wurde erweitert.

Der starkste in der MO gebaute Dieselmotor, ein
Vierzylinder liegend mit einer Leistung von 760 PS.
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— Deutz-Oberursel von 1921-1929 —

Die Fertigung

Wir honir LlEFE[‘l
= s e L!_& t

Die Fertigung wurde umorganisiert, unter dem Motto wir kontrollieren
selbst.

Es beginnt die Entwicklung schnell laufender Fahrzeug- und
Schiffsdieselmotoren.
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— Deutz-Oberursel von 1921-1929 —

Stationare Antriebe aus Oberursel

- T Quelle: GKMO

Elektrische Zentrale mit Oberurseler Dieselmotor
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— Deutz-Oberursel von 1921-1929 —

Die Fertigung
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— Deutz-Oberursel von 1921-1929 —

Die Gluhkopfmotoren

Bauart ZM
Zweizylinder 40 PS

P B O T

o Rt e et
% - s

,.f,jq,-a&‘f&c‘.,j;\' =

ZM-Schiffsmotor 10 PS
mit angebautem
Wendegetriebe

ZM 10 PS Motor direkt
gekuppelt mit einer
Kreiselpumpe

Motorenfabrik Oberursel
E— Heute Rolls-Royce

Hohemarkstrae 60 - 70

(MO)




— Deutz-Oberursel von 1921-1929 —

Die MA Motoren fur Kraftselbstversorger

Ein tragbarer Deutz-
Leichtdlmotor mit 4,5 PS
beim Futterschneiden

Beim Antrieb einer
Kreissage

Beim Antrieb einer
Zentrifuge
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— Deutz-Oberursel von 1921-1929 —

Der Bau von Fahrzeugmotoren begann
Bauart LM mit 40 PS

Quelle: GKMO

Steuerwellenseite

Quelle: GKMO

Vergaserseite
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— Deutz-Oberursel von 1921-1929 —

Das Schwimmbad

Das Schwimmbad wurde 1927-1928 von Mitarbeitern
in ihrer Freizeit gebaut.

Eine groRartige Leistung bei einem Arbeitstag von 12 Stunden
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ﬁ Deutz-Humboldt-Oberursel von 1929-1938 —

Aus Deutz wird Deutz
Humboldt Oberursel

" DEUTZ -
-

. 11
HIIH.OI.D' :
OBERURSEL

[ \ie unseren Mitarbeitern bekannt ist, bilden die drei Werke

Motore];falwri]c Deutz A-G., Kb‘]n—Deutz
Masc]1z'nenlmmAnstaZt Hum[)o[clt A-G., Kﬁ[n-Kal]c
Motoren a[u'i]f Ol)erursel A-G., Olyerursel ( Taunus)

"

eine Interessengemeinsc]m t.. Wir nehmen an, Jaﬁ es willkommen sein
wird, Naheres iiber die Arl)eitsgel)iete und die Leistungeu der drei
Werke zu ezfa]tren. Diesern Zwed: sollen die

,,Nac]zricltten aus De utz—Hu m l)olclt—Ol)erurse l“

dienen, deren erste Nummer hier vorZiegt und die in zwang[oser Folge
erscheinen werden.

Wir benutzen diese Gelegen]teit, um allen unseren Mitarbeitern unsere

besten Gll‘ic]{wiinscﬁe fih' clas neue ]a]u' auszuspref]len.
Die. Mr]fsleitungen.

Quelle: GKMO

Ausschnitt aus der Werkszeitung vom 1. Januar 1929
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ﬁ Deutz-Humboldt-Oberursel von 1929-1938 —

52 Jahre Motorenbau von Deutz

Zwei ungleiche Briider
von gleicher Stirke und einem Altersunterschied

von 52 Jahren.

Quelle: GKMO

Auf dem Bild sind zwei Motoren von gleicher Leistung
gegenubergestellt. Die 2 PS atmospharische Deutz-Gasmaschine aus
dem Jahre 1874 und die 2 PS Deutz-MA-Maschine aus dem Jahr
1926.Die atmospharische Gasmaschine wiegt 1500 kg und ist 3,25 m
hoch, die MA- Maschine wiegt 80 kg und ist 0,48 m hoch
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ﬁ Deutz Humboldt Oberursel von 1929-1938 —

Maschinenbau-Anstalt und Anlagenbau
Humboldt A-G, Koln-Kalk

Humboldt war ein Maschinen und Anlagenbauer. Ein Vorteil dieses
Zusammenschlusses war, der gemeinsame Einkauf von Rohstoffen auf
dem Weltmarkt.

B . [ .
et LA

-

Ein Humboldt Steinbrecher.

Beteiligung am Bau der Muhlheimer Brlcke.

Motorenfabrik Oberursel (MO)
E— Heute Rolls-Royce —
Hohemarkstrae 60 - 70




ﬁ Deutz Humboldt Oberursel von 1929-1938 —

Werksfeuerwehr der Motorenfabrik Oberursel

Ubung auf dem
Werksgelande.
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ﬁ Deutz Humboldt Oberursel von 1929-1938 —

Die Fertigung in Oberursel

FlieBmontage von Motoren.
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ﬁ Deutz Humboldt Oberursel von 1929-1938 —

Die Kantine wird Umgebaut

FlieRkantine Oberursel 300 Oberurseler
bedienen sich in 10 Minuten selbst.
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# Klockner-Humboldt-Deutz Oberursel von 1939-1980 _

Klockner-Humboldt-Deutz,
Werk Oberursel

Das Werk in Oberursel erfahrt 1939 eine weitere
Namensanderung, weil die Humboldt-Deutz Motoren AG mit
den Klocknerwerken AG eine Fusion eingegangen ist. Der
Firmenname lautet von jetzt an KLOCKNER-HUMBOLDT-
DEUTZ AG, Werk Oberursel.

Die Motorenproduktion wird umgestellt auf schnell laufende
Vier-, Sechs-und Achtzylinder-Dieselmotoren flr
Lastkraftwagen in gro3en Stuckzahlen.Eingebaut in Fahrzeuge
der zum Konzern gehoérenden Magirus-Werke in Ulm.
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# Klockner-Humboldt-Deutz Oberursel von 1939-1980 _

Die Entwicklung der DZ-700 Motoren beginnt

Die 1935 in KoIn begonnene Forschung zu Zweitakt-Dieselmotoren
wird nach Oberursel verlagert. Basis der Entwicklungsarbeiten war
das Patent des Dr. Ing. Schiirle Uber die Umkehrsplhlung bei
Zweitakt-Diesel-Motoren fur Flugzeuge. Dr. Ing. Schirle war der
Leiter der Zweitakt-Motoren Entwicklung in Oberursel.

Der DZ-710 ein Achtzylinder-Sternmotor mit einer
Leistung von 160 PS sollte der Antrieb werden fur ein
Schulflugzeug.
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# Klockner-Humboldt-Deutz Oberursel von 1939-1980 _

Versuche am Diesel-Boxermotor DZ-710

1942-1945 wurden die
Entwicklungstatigkeiten in
Oberursel auf die Erprobung
von Einspritz-Motoren fur
Dieselbetrieb konzentriert.
Dabei wurden
Grundlagenutersuchungen
an 16-Zylinder Boxer und 32-
Zylinder-H-Motoren
durchgefuhrt.

Ein DZ-710 auf dem
Turmprtfstand. Der Motor
Hatte eine Leistung von 2300
PS und war Wassergekduhilt.

Quelle GKMO

)

Der Zweitaktmotor ist durch das Fehlen der Ublichen
Steuerungsorgane einfach und kostengunstig
herzustellen und hat bei verringerter Wartung eine
erhdhte Lebensdauer.
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# Klockner-Humboldt-Deutz Oberursel von 1939-1980 _

Der DZ-720 (H-Konzept)

Das H-Konzept bestand
darin, dass zwei DZ-710
Motoren Ubereinander
angeordnet waren.

Angetrieben sollten mit
diesem Konzept, was eine
Leistung von 4600 PS
haben sollte Schnellboote.
Bis zur Besetzung des
Werkes durch die US-
Truppen 1945 wurden ca.
150 Laufstunden mit den
Motoren erreicht.

Quelle: GKMO
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# Klockner-Humboldt-Deutz Oberursel von 1939-1980 _

Die Besetzung durch die US-Truppen

Am 06.04.1945 wird das Werk durch US-Truppen besetzt alle
Entwicklungsergebnisse der Flugmotoren gehen unter strengster
Geheimhaltung in die USA.

Das Werk wird demontiert und als Panzer- und LKW-Reparaturwerk von
den US-Truppen genutzt.
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— Industriegeschichte Oberursel —

Motorenfab-rik Oberursel

Luftfahrttechnik

Dieser Sonderdruck wurde vom Verein flir
Geschichte und Heimatkunde, Oberursel e.V.
Arbeitsgemeinschaft Industrie- und
Handwerksgeschichte angeregt und kann als
.PDF-Datei kostenlos unter

www.Ursella.Org
ausgedruckt werden
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