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Korrekturverzeichnis

Lokalisierung der Korrekturstelle:  rS/IS = rechte / linke Spalte;

Seite / Kapitel

oberes / mittleres / unteres Drittel

o/m/u

Kurzbeschreibung der Korrektur

36/1.2
37/1.2

55/1.3

187/3.2

274 /5.2
303/5.4
403/7.3
411/7.3
488 /11
530/15

531/16
742120.3
766 /20.6
781/20.7
815/21

Text rSu: Der Mihlgraben wurde im Jahr 1976 zugeschiittet.

Seit dem 1. Januar 2012 gehort St. Hedwig zur Pfarrei St. Ursula, Oberursel und
Steinbach, und im gleichen Jahr wurde der Kirchenbau unter Denkmalschutz ge-
stellt.

Text ISu: Blumenthal wechselte nicht in den Aufsichtsrat, er nahm aber weiterhin
Teil am Geschehen im Unternehmen.

Tabelle Motorenstlickzahlen: In Spalte Gesamt zu korrigieren bei den Motoren
35/LM 116 =100, LM 216 =100, LMH 118 =10, FMZ 117 = 85, FMV 115 =
17, und FMZ 215 =9.

Untere Abbildung: Im Erlduterungstext muss es heif3en ,,19. September 2013
Text rSo: Namensschreibung korrekt ,,Eheleute Auer.

Text ISo: Namensschreibung korrekt ,,Josef Eberhardt*.

Text rSm: Namensschreibung korrekt ,,Ingo Haschke*.

Text rSo: Anhebung Lagerungszeit korrekt im Jahr 1999

Bildunterschrift zu korrigieren in ,,ILA in Hannover® und Namensschreibung
korrekt ,,Sir Ralph Robins*, auch im Text rSu.

Text ISo: Jahreszahl zweite Zeile korrekt 1. Juli 1990

Text ISm: Namensschreibung korrekt ,,Norbert Ramrath* (ohne Dr.).
Text ISm: Namensschreibung korrekt ,,Friedel Glnzl*.

Text ISo: Namensschreibung korrekt ,,Peter Wolff*.

Text ISu: Einwohnerzahl Oberursel 1929 etwa 10.700 (anstatt 2.700)
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Wesentliche inhaltliche Erganzungen

Geschichte ist grundsétzlich nie abgeschlossen, neue Informationen fuhren nicht nur zur Erwei-
terung des bisher Bekannten, sondern kdnnen auch zu neuen Fragen und Deutungen fiihren. Sol-
che nachtréglich erschlossenen Informationen und Unterlagen haben zu folgenden inhaltlichen
Erganzungen gefiihrt. Die davon betroffenen Textstellen sind der Ubersicht folgend angefligt.

Beschreibung der Korrekturstelle:  rS/IS = rechte / linke Spalte;
o/m/u = oberes/ mittleres / unteres Drittel

Ubersicht

Seite / Kapitel Kurzbeschreibung der Ergédnzung

27/ 1.1 ISu: Ergénzende Informationen zur Geschichte der Schulen.

36/ 1.2 Geschichte der Olmiihle oberhalb der Wiemersmiihle detailliert

87/ 2.2 ISu: Informationen zur Zweigniederlassung Wien und ihrem Leiter Max Elias
hinzu.

92/2.2 Exkurs mit Informationen zu Nikolaus Calmano erganzt

145/2.4 ISm: Informationen tber die Wurzel der Flugmotorenfertigung in Russland in der
1912 in Moskau gegrundeten Fabrik GNOM; Abbildung hinzu.

161/3.2 ISm: Informationen zu VVorstandsmitglied Emil Meissner prézisiert.

169/3.2 ISo: Ausscheiden von Dr. Felix Moos préazisiert.

169/3.2 ISu: Werdegang Helmut Stein ergénzt.

21714.2 rSo: Informationen zur Auflésung des Fremdarbeiterlagers.

251/4.4 ISm: Information Uber die beabsichtigte Verlegung der Hauptverwaltung und
Fuhrung der KHD AG nach Oberursel.

562 /17 rSo: Das letzte der insgesamt in Dahlewitz gebauten 777 Tay-Triebwerke wurde
am 29. Juni 2017 ausgeliefert.

564 /17 ISm: Auslauf V2500-Triebwerks-Montagen im Dezember 2017 nach 2.261 hier

gebauten Triebwerken

614 /18 rSm: Ergénzende Informationen zu High Performance Disc Manufacturing;
Abbildung hinzu.

651/19.4 ISo: Ergénzende Informationen zur Geschichte der Nutzung des Urselbachs

724120.1 rSm: Namen der Betriebsrats-Vertreter im Aufsichtsrat ergénzt.
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Textstellen mit inhaltlichen Erganzungen geman vorangestellter Ubersicht

Geénderte Texte in Schriftfarbe Blau, einspaltige Darstellung

<LLLLLLLLL L L L L L L L L L L L L L L L L LKL L LKL LKL KKK 3333353535555 555333335555 35335555555>

Erganzungen Seite 27 / Kapitel 1.1: Geschichte der Schulen

In Oberursel konnte sich eine Industrie ab Mitte des 19ten Jahrhunderts aus den schon seit dem friihen
Mittelalter hier am Urselbach und an seinem groRen Werkgraben betriebenen Milhlen entwickeln. Die Zeit
der Napoleonischen Kriege hatte die Stadt Oberursel, die Uber Jahrhunderte zum Kurfiirstentum Mainz
gehort hatte, zunachst vollig verarmt und mit Kriegsschulden belastet hinterlassen. Mit dem Reichsdepu-
tationshauptschluss war das Kurflrstentum bereits 1803 aufgeldst worden, und dabei war das Amt Konig-
stein an Nassau-Usingen gefallen, das dann mit der Griindung des Herzogtums Nassau im Jahr 1806 Teil
dieses neuen Staats geworden war. Das aus Uber zwanzig zuvor selbstandigen oder anderen Herrschaften
zugehdrigen Territorien gebildete neue Herzogtum musste sich jedoch zunéchst innerlich konsolidieren,
und so ging es auch mit Oberursel und seinem Gewerbe erst in den 1840er Jahren wieder etwas aufwarts.
Das konnte sich in den 1850er Jahren mit der Griindung etlicher Gewerbe- und Industriebetriebe vor allem
in der Textilbranche fortsetzen. Dieser wirtschaftlichen Belebung folgten auch eine Verbesserung der Fi-
nanzlage der Stadt und ein Aufschwung des stadtischen und kulturellen Lebens. Der Anschluss an die
Bahnlinie von Frankfurt nach Homburg brachte ab 1860 weiteren Auftrieb, und noch im gleichen Jahr
wurde eine Spar- und Leihkasse gegriindet. Schon 1850 hatte sich ein Gewerbeverein etabliert, der sich
unter anderem um die Ausbildung gewerblicher Arbeitskrafte bemihte. 1855 wurde eine erste Postexpe-
dition in Oberursel er6ffnet, 1860 nahm ein Gaswerk den Betrieb auf, und 1864 griindete sich eine freiwil-
lige Feuerwehr. 1862 richtete die Stadt in einem angekauften Haus eine Realschule fur Knaben ein, die
1913 einen Neubau in der LiebfrauenstraBe beziehen konnte, aus dem sich nach dem Zweiten Weltkrieg
das Gymnasium entwickelte. Die Volksschule blieb bis zur Eroffnung der neuen ,,Biirgerschule® (spétere
Schule Mitte) im Jahr 1877 in dem 1825 ersten in Oberursel errichteten Schulhaus am Hollerberg 10. Zuvor
war der Schulunterricht in verschiedenen Rdumen abgehalten worden, wie in den Lehrerhdusern und in
den Obergeschossen der friheren Michaelskapelle, eines Anbaus an den Turm der St. Ursula-Kirche. 1864
wurde eine Hohere-Tdchter-Schule gegriindet, aus der spater das stadtische Lyzeum hervorging.

<LLLLLLLLL L L L L L L L L L L L L L L L L L L LKL KK 3333333535555 5555353333333 335 5555555

Erganzungen Seite 36 / Kapitel 1.2: Geschichte Olmuihle oberhalb der Wiemersmiihle detailliert

Der Bereich des bachaufwarts oberhalb des Fuhrwegs gelegenen Betriebes, an dem 1965 die Kirche St.
Hedwig entstand, war ein schon sehr alter Miihlenstandort. Bereits in der ,,Hirschkarte® von 1587 war hier,
wo der Weg nach Kdnigstein, dem Sitz des Oberamtes fiir Oberursel, das sumpfige Urselbachtal querte,
die ,,Heusermihl® eingezeichnet. Im 18ten Jahrhundert soll hier ein Eisenhammer gearbeitet haben, auf
dessen Anwesen 1814 die Frankfurter Kaufleute Gottfried Wilhelm Derschow und Conrad Krieger einen
Kupferhammer errichteten, den funften in Oberursel. Wegen dieser Konkurrenzsituation wandelte Der-
schow, mittlerweile als Alleineigentiimer, den Betrieb 1833 zu einer Ol- und Mahlmiihle um. 1836 Uiber-
nahm Johann Hain das Anwesen, und im Dezember 1849 kauften es die Eheleute Johann und Katharina
Hattemer aus Hattersheim, die 1861/62 auch die Marienkapelle am Borkenberg errichten lieBen. 1861 ging
die Mihle an deren Tochter Wilhelmina Adrian tGber und schliellich 1868 an deren drei Tochter, die sie
im Oktober 1871 an Rudolph Pachten und das Ehepaar Ferdinand und Louise Pachten, geborene Pachten,
verkauften. 1879 erwarben die Eheleute Carl Josef und Therese Klostermann das Anwesen mit der Ol-
muhle Pachten & Cie., die von 1883 bis 1889 als Actien-Gesellschaft Engelmihle firmierte. 1885 erwarb
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die Firma Filzfabrik Oberursel das Anwesen, um hier eine Filzfabrikation einzurichten. 1887 ersteigerte
Rudolph Pachten den Betrieb fur 70.000 Mark (etwa 470.000 Euro nach Kaufkraft 2015). Die Firma Filz-
fabrik Oberursel ging 1888 in Liquidation und ging Uber in die Filzfabrik Oberursel A. Schneider und Co.,
aus der 1891 die Filzfabrik Oberursel Pachten, Lange & Co wurde. (Quelle hierzu: Bott, Andrea; Die
Kunstmihle in Oberursel, in Jahrbuch 1993 Hochtaunuskreis; 1992)

<LLLLLLLLL L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L LKL LK KKK B33333533355535 3535555553355 355555>>

Erganzungen Seite 87 / Kapitel 2.2: Zweigniederlassung Wien und Leiter Max Elias

Die im Jahr 1901 in Wien eingerichtete weitere Filiale, wie in Berlin mit Lager und Werkstatt versehen,
befand sich zunéchst in der Lindengasse, wechselte dort binnen kurzer Zeit vom Haus Nummer 1 Uber die
7 in die Nummer 33. 1904 zog sie in die Gumpendorfer StraRe 72 und wurde 1906 in eine Zweignieder-
lassung umgewandelt. Hinter dieser Aufwertung stand vermutlich auch die Absicht, die dsterreichischen
Schutzzélle zu umgehen. Bis zu ihrer Liquidation im Juni 1921 wurde die Wiener Niederlassung von dem
1870 in Budapest geborenen Prokuristen und Geschéaftsfiihrer Max Elias geleitet. Von hier aus wurden die
weiten landwirtschaftlich gepragten Gebiete in der Osterreichisch-Ungarischen Monarchie und die Lénder
des stdlichen und 6stlichen Balkans bedient. Auch sie gab eigene Werbeschriften heraus.

<LLLLLLLL L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L LKL LK KKK D333333353555353533535555535535355555>>

Erganzungen Seite 92 / Kapitel 2.2:

Exkurs: An der Konstruktion dieser Motoren arbeitete auch der in der VVorstadt wohnende, 1910 nach
seinem Ingenieurstudium eingetretene und spater zum Oberingenieur ernannte Nikolaus Calmano (*
1886) mit. Ab November 1915, nach einer Kriegsverletzung, kam er in die Konstruktion der Motor-Lo-
komotiven. Nach dem Krieg wurde er zunéchst Chef-Konstrukteur fir
Dieselmotoren, deren Montage und Abnahme er auch leitete. Von 1922
bis zu seinem Ausscheiden 1926 — er wollte nicht nach Kéln wechseln -
leitete er die Abteilung Ersatzteile fir die nun in Oberursel gebauten
Deutzer Motoren.

<LLLLLLLL L L L L L L L L L LKL LKL LKL >33>3>3>3>3333333533553555>5>5>>

Erganzungen Seite 145 / Kapitel 2.4: Flugmotorenfertigung in Russ-
land, Fabrik GNOM

Die Kriegsproduktion im gegnerischen Italien erreichte etwa
38.000 Flugmotoren, und die US-Amerikaner produzierten mit der erst
Anfang 1918 aufgenommenen Massenherstellung noch tber 22.000 ihrer
Liberty-Motoren.

Zur Anzahl der in Russland wahrend des Ersten Weltkriegs pro-
duzierten Flugmotoren liegen keine belastbaren Informationen vor, tber
eigene Konstruktionen ist nichts bekannt. Neben den Lizenzbauten wur-
den Motoren und Ersatzteile insbesondere aus Frankreich bezogen. Be-
grindet wurde die russische Flugmotorenindustrie mit dem Ende 1912 von
einer franzosischen Aktionarsgesellschaft in Moskau gegriindeten Werk
»GNOM®. Unter der Leitung des Belgiers Ferron sollten hier jahrlich zu-
néachst 60 der Siebenzylinder-Umlaufmotoren Gnome-Lambda mit 80 PS
Leistung produziert werden. Im Sommer 1915 begann der Umstieg auf | ~Erste Fabrik fir Motoren-

. . . . Herstellung in Moskau 1912“
die moderneren und leistungsstarkeren Neunzylinder le Rhone-Motoren,

Mepsuit 3asonckol Kopnyc motopocTpourenen. Mockea. 1912 roa.
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die noch bis in die 1920er Jahre in dem 1918 in ,Ikar* umbenannten Unternehmen produziert wurden.
Nach dem Zusammenschluss mit anderen Werken wurde das Unternehmen 1927 nach dem Bolschewiki-
Fihrer ,,M. W. Frunse® umbenannt und 1941 von Moskau nach Kuibyschew (seit 1990 wieder Samara)
verlagert.

(Quelle: Buch eines russischen Autorenkollektivs; MOTOPOCTPOUTEIIH (“Motorenbau‘) 1912 bis 1992;
Samara 1992)

<LLLLLLLLL L L L L L L L L L L L L L L L L LKL LKL LKL KKK 3333353555555 5553333553535 335555555>

Erganzungen Seite 161 / Kapitel 3.2: Vorstandsmitglied Emil Meissner

Damit trat die Interessengemeinschaft in Kraft. Seitens Oberursel gingen Meir Straus und dessen Schwie-
gersohn Dr. Moritz Straus in den Aufsichtsrat der Gasmotorenfabrik Deutz AG, umgekehrt zogen Dr. Peter
Klockner und Gottlieb von Langen in den Aufsichtsrat der Motorenfabrik Oberursel ein. Die von Straus
noch gewinschte Ernennung seines Oberurseler Glnstlings Dr. Felix Moos als stellvertretendes Vor-
standsmitglied in Deutz kam nicht zustande, weil man damit angeblich deren Syndikus briiskiert hétte. Dr.
Moos wurde zundchst zum Prokuristen mit entsprechender Handlungsvollmacht ernannt, aber am 27. Ok-
tober 1925 doch noch zum stellvertretenden Vorstandsmitglied der Motorenfabrik Deutz AG.

In Oberursel stellte Deutz mit Generaldirektor Dr. Arnold Langen fortan den Vorsitzenden des
Vorstands, dem zunéchst noch Walter Kohl und Dr. Felix Moos angehérten. Nach dem Ausscheiden des
friheren Oberurseler Generaldirektors Walter Kohl zum 15. Januar 1922, dessen Antrag auf Entlassung
aus seinem noch bis 1924 laufenden Vertrag nach dem Zusammenbruch des Geschafts mit den Fahrrad-
Hilfsmotoren bei Zahlung einer Tantieme vor 60.000 Mark entsprochen worden war, wurde der Deutzer
Direktor Emil Meissner als weiteres Vorstandsmitglied berufen. Da sowohl Generaldirektor Dr. Arnold
Langen als auch Direktor Emil Meissner leitende Aufgaben in Koln hatten, wird im Wesentlichen das
schon bisherige Vorstandsmitglied Dr. Felix Moos die laufenden Geschéafte in Oberursel gefiihrt haben.

<LLLLLLLL L L L L L L L L LL L L L L L L LKL LKL LKL KKK 3333553555555 55333555535555555555>

Erganzungen Seite 169 / Kapitel 3.2: Ausscheiden Dr. Felix Moos und Werdegang Helmut Stein

Dann kam der im Oktober 1925 eingetretene Helmut Stein: ,,Im Jahr 1927 wurde Herrn Stein die Leitung
des Werks als Betriebsdirektor tibertragen.* So steht es auch in der Werksrundschau von KHD anlasslich
des 50. Geburtstags von Helmut Stein. Im Laufe des Mitte 1927 beendeten Geschaftsjahres war, ,,nach
mehrjahriger erfolgreicher Tatigkeit“, Dr. jur. Felix Moos aus dem Vorstand ausgeschieden. Man darf
annehmen, dass ihm das Bankhaus Straus, bei dessen Leitung er ganz offensichtlich Wohlwollen und Ver-
trauen genoss, eine andere Herausforderung tbertragen hat, denn er tauchte bald als Aufsichtsrat in Ge-
sellschaften mit entsprechender Beteiligung des Bankhauses Straus auf, beispielsweise in der Weil-Werke
AG. Ebenso wie Dr. Moritz Straus, der im Friihjahr 1938 das in seinen Aktivitaten schon stark einge-
schrénkte Bankhaus Straus & Co. gerade noch hatte verkaufen kdnnen, emigrierte Dr. Felix Moos in dieser
Zeit in die USA. 1965 lebte er in San Franzisco, und damit versiegen die Informationen tiber ihn.

Nach dem Ausscheiden von Dr. Moos war also Helmut Stein 1927 zum Direktor ernannt und -
zundchst als ,,Stellvertreter - in den Vorstand der Motorenfabrik Oberursel berufen worden. Im zweiten
Halbjahr 1928 wurde Stein zum ordentlichen Vorstandsmitglied ernannt, was er auch nach seinem Wechsel
als Leiter in das schwéachelnde Werk Humboldt Ende Juli 1928 blieb. In Oberursel ibernahm der zum
Direktor ernannte Dr. Rudolf Miller die Leitung des Werks. 1930, mit der Verschmelzung der Motoren-
fabrik Oberursel AG in der neuen Humboldt-Deutzmotoren AG, war es dann ohnehin vorbei mit einem
Vorstand in Oberursel, fortan war Oberursel ein schlichtes Werk in dieser neuen AG, das weiterhin von
Direktor Dr. Miller geleitet wurde.
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<LLLLLLL L L L L L L L L L L L L L L L LKL L L LKL LKL LK KKK 3333353555555 5555533555535335555555>

Erganzungen Seite 217 / Kapitel 4.2: Auflosung des Fremdarbeiterlagers

Mit der Besetzung der Stadt Oberursel beendete die US-Army am 30. Mérz 1945 den Geschaftsbetrieb in
der Motorenfabrik und bestimmte deren Auslanderlager als Sammellager fur auslandische Arbeiter in
Oberursel. Die Werksleitung berichtete, dass noch am gleichen Tag rund dreihundert Auslander zu ver-
pflegen waren, deren Anzahl am Folgetag auf etwa eintausend anstieg. Sorge bereiteten, neben der Ent-
waffnung, die als auBerordentlich frech vorgehenden Russen und insbesondere die zur Neige gehenden
Lebensmittelvorrate fur die Verpflegung der Ausléander. Daraufhin ordnete der kommandierende Major
der US-Army an, dass ,,die Ausléander in Trupps von je 25 Mann in Abstanden zum 1G-Farben-Hochhaus
in Frankfurt in Marsch zu setzen® seien. Wann die Raumung des Lagers abgeschlossen wurde, ist nicht
uberliefert.

<LLLLLLLLL L L L L L L L L L L L L L L L L L LKL L LKL LKL LKL 3333553535555 333555 535555555555

Erganzungen Seite 251 / Kapitel 4.4: Verlegung Hauptverwaltung der KHD AG nach Oberursel

In den letzten Kriegsmonaten kam noch eine kleine Entwicklungsmannschaft aus Koln nach Oberursel,
um hier die Entwicklungserprobungen auf den in der Halle 05 fiir die Flugmotoren eingerichteten Prif-
standen fortzufuhren. Welchen Motorentypen diese Versuche galten, ist nicht Uberliefert. Und, laut Aus-
sage von Dietmar VVol3, war die Verlegung der Hauptverwaltung und Filhrung der KHD AG nach Oberursel
beabsichtigt, was durch die belegte Anwesenheit des Direktors Dr. Heinrich Jakopp am 31. Méarz 1945
untermauert wird. Allerdings erledigte sich das Thema durch die Besetzung Oberursels noch vor der Be-
setzung des rechtsrheinischen Kalns.

<LLLLLLLL L L L L L LLLL L L L L L L L LKL LKL LK LKL LKL 3333553555555 333555 535555555555

Erganzungen Seite 562 / Kapitel 17: In Dahlewitz gebaute Tay-Triebwerke

Die Produktionsstiickzahlen bewegten sich in den Jahren bis 2013 dann zwischen sechzig und neunzig
Triebwerken im Jahr. Dann sanken sie bis zum Produktionsende im Jahr 2017 langsam ab. Das letzte der
insgesamt in Dahlewitz gebauten 777 Tay-Triebwerke wurde am 29. Juni 2017 ausgeliefert. Dieses Pro-
gramm hatte geholfen, den seinerzeit schleppenden und nach der Produktionseinstellung der Boeing 717
im Jahr 2006 bald ganz versiegenden Absatz von BR715-Triebwerken auszugleichen.

<LLLLLLL L L L L L L L LLLL L L L L L L LKL LKL LK LKL LKL 3333553555555 5333555 555555555555

Ergéanzungen Seite 564 / Kapitel 17: In Dahlewitz gebaute V2500-Triebwerke

Danach blieb Rolls-Royce nur noch Lieferant fir den bisherigen Bauteileumfang sowie fiir die Halfte der
\V/2500-Triebwerks-Montagen, und die liefen im Dezember 2017 nach 2.261 hier gebauten Triebwerken
aus.

<LLLLLLLL L L L L L L L L L L L L L L LKL LK LKL LKL KKK KK 3333353555555 5533555555555555555>

Erganzungen Seite 614 / Kapitel 18: HPDM - High Performance Disc Manufacturing

Daneben arbeitete das Oberurseler Rotatives-Team mit in einem globalen Team an der Einfiihrung von
High Performance Disc Manufacturing (HPDM), das in Oberursel zunéchst an der Hochdruckturbinen-
scheibe des Triebwerks Trent 1000-TEN zur Anwendung kommen sollte. Mit dem Aufbau der Fertigungs-
insel Turbinenscheiben wurde 2016 unter dem Projektnamen ,,HPDM* in der Werkhalle 28 begonnen.

Seite 7von 9



Korrekturen und Erganzungen zum Buch ,, 125 Jahre Motorenfabrik Oberursel” Stand 14.04.2019

Der Standort Oberursel sollte Kompetenzzentrum
fur die kleineren Turbinenscheiben der Zweiwel-
lentriebwerke werden, das RR-Werk in Washing-
ton im Nordosten Englands fir die groReren Tur-
binenscheiben. Einheitliche Produktionsstruktu-
ren und Einrichtungen sollten eine schnelle Trans-
ferierbarkeit von Bauteilen zwischen den HPDM-
Standorten von RR gewadhrleisten. Vorgesehen
war die Bundelung verschiedener innovativer Me-
thoden zur Erzielung einer exzellenten Ferti-
gungsmethode, wie die Drehbearbeitung mit W~

CBN-beschichteten Wendeschneidplatten (CBN =  DasRuckgrat des HPDM - Hermle Dreh-Fras-Bearbeitungszentren
kubisch kristallines Bornitrid), das Tauchschleifen zur Kantenverrundung, das elektrolytische Atzen, das
Electro-Chemical Machining (ECM) oder das Abrasive Flow Machining. Angestrebt war die Herstellung
der Scheibenkontur in einem einzigen Arbeitsgang, wozu die rechnergestiitzte Simulation der Spann- und
Zerspanungsvorgange die Bauteilverformungen ermitteln und deren Ausgleich ermdéglichen sollte. Mit
dem HPDM begann eine standortweite Modernisierung der Fertigung sowie deren technologische Weiter-
entwicklung, was einen wichtigen Beitrag zur Standortsicherung leistete. Bereits fir das Jahr 2018 sollte
die Turbinenscheibenfertigung gut ein Zehntel der Auslastung am Standort Oberursel beitragen.

<LLLLLLL L L L LL L L LL L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L 3333335353333 3333333355555555555555>5>>

Ergéanzungen Seite 652 / Kapitel 19.4: Nutzung des Urselbachs

Schon im Hochmittelalter, vor der Stadtwerdung von Oberursel im Jahr 1444, war der GroRe Werkgraben
gebaut worden und hat die Stadt mit Wasser und ihre Mihlen und Gewerbebetriebe mit Energie versorgt.
Auch unterhalb der Stadt reihten sich entlang des Urselbachs schon frith weitere Mihlen und Betriebe.
Aber oberhalb der Stadt und der Abzweigung des GroRen Werkgrabens, da floss das Wasser noch Jahr-
hunderte weitgehend ungeregelt durch das Tal entlang des Borkenbergs und tberschwemmte dieses oft-
mals. Erst mit dem Bau der 1850 in Betrieb gegangenen Wollspinnerei und Strumpffabrik Wittekind & Co
entstand zwischen den damals gegriindeten Gewerbebetrieben eine Kette von sich aneinanderreihenden
Werkgraben, wodurch auch der Wasserfluss reguliert wurde. Im Bereich der 1892 gegriindeten Motoren-
fabrik begann die wirtschaftliche Nutzung des Urselbachs gut finf Jahrzehnte zuvor in der vormaligen
Wiemersmuhle. Alleinige mechanische Kraftquelle war deren oberschldchtiges Wasserrad.
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Erganzungen Seite 724 / Kapitel 20.1: Betriebsrats-Vertreter im Aufsichtsrat der MO

Mit dem am 04. Februar 1920 erlassenen Betriebsréategesetz wurde erstmals in Deutschland der Anspruch
der Arbeitnehmer auf eine gewahlte Interessenvertretung gesetzlich verankert. Wahrscheinlich Anfang
1922 Ioste so ein von Arbeitern und Angestellten gewéhlter gemeinsamer Betriebsrat den in der Motoren-
fabrik schon bestehenden Arbeiterausschuss ab. Der Betriebsrat entsandte fortan auch zwei Vertreter in
den damit - nach der Erweiterung um zwei Vertreter der Motorenfabrik Deutz - auf neun Mitglieder an-
wachsenden Aufsichtsrat der Motorenfabrik Oberursel. Das waren vermutlich die Vorsitzenden des Be-
triebsrats, der Schlosser Karl Schroder aus Frankfurt und der Schlossermeister Christian Hofferberth aus
Vilbel. Der Betriebsrat wurde j&hrlich neu gewahlt, und so wurde Schréder schon 1923 von Philipp Schéfer
aus Ober-Eschbach ersetzt, der dann 1929 von dem Schlosser Jacob Kilb aus Gonzenheim abgeldst wurde.
Fur Hofferberth zog 1923 Wilhelm Schultheis aus Niederhdchstadt in den Aufsichtsrat, der mit dem Kol-
legen Jacob Kilb und mit den sechs Vertretern der Eigentumerseite am 21. Oktober 1930 dem mit der
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Korrekturen und Erganzungen zum Buch ,, 125 Jahre Motorenfabrik Oberursel” Stand 14.04.2019
Maschinenbau-Anstalt Humboldt AG am 17. Oktober geschlossenen Fusionsvertrag zustimmte, der das

Aufgehen der Motorenfabrik Oberursel AG in der Humboldt-Deutzmotoren AG besiegelte.
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