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Im Frithjahr 1922 griindete der Schlosser-
meister und Konstrukteur Franz Biicker
einen Betrieb zur Herstellung und Instand-
setzung von Zweirad-Fahrzeugen.

In der damaligen Zeit nach dem 1. Weltkrieg
war es ein Wagnis, einen Betrieb zu griinden
und es gehorte schon eine gehorige Portion
Mut und Unternehmensgeist dazu. Zum An-
fang fand der junge Schlossermeister bei sei-
nem Schwiegervater die geeigneten Rium-
lichkeiten. Mit drei Mann wurde begonnen.
Zuerst stellte man nur Leichtmotorrider her,
denen der Name ,Falke“ gegeben wurde.

Von einem Grofthandler erhielt Franz Biicker
dann den ersten groflen Auftrag und es
wurde eine Serie von 500 Leichtmotorridern
»Falke“ mit ,Cockerell“-Motor fabriziert.

1924 begann Franz Biicker mit der Herstel-
lung von schwereren Motorridern. Die Kun-
den hatten schon bald erkannt, dafi die jetzt
unter dem Namen ,Biicker® hergestellten
Motorrader Qualititsarbeit waren.

Franz Biicker mufite weitere Mitarbeiter ein-
stellen und 1925 trat auch sein Schwager
Karl Raufenbarth in den Betrieb ein. Er
wurde sein bester Helfer und Mitarbeiter bei
den weiteren Konstruktionen. Sie sehen auf
der Bank sitzend Franz Biicker bei einer Ge-

triebereparatur, im Vordergrund halbliegend
Karl Raufenbarth, hinter dem Motorrad der
erste Geselle, Heinrich Voss.

Sie entwarfen, konstruierten und fabrizier-
ten bald Motorrader von 100 bis 1000 ccm.
Es wurden hochwertige Fahrwerke herge-
stellt, welche mit den besten Einbaumotoren
versehen wurden. So baute man die welt-
berihmten englischen ,JAP-Motore“ als
Standardausriistung ein. Das stirkste und
schnellste ,,Biicker-Motorrad“ war eine
»,1000er“ mit 75 PS und 170 km/h Hochst-
geschwindigkeit. Weiterhin wurden noch
»Motosacoche“- und ,, Columbus“~-Motoren
verwendet, welche als Einbaumotoren den
besten Ruf hatten.

Franz Biicker erprobte seine Motorrider
selbst auf Rennen und Gelindefahrten.
Schon ab 1925 konnte er zahllose Siege und
vordere Pldtze fiir sich verbuchen. Auch Karl
Raufenbarth beteiligte sich schon in diesen
Jahren erfolgreich mit ,Biicker-Motor-
ridern® an Rennen und Zuverlissigkeits-
fahrten. So kam er 1931 bei einer schweren
Winternachtfahrt in Eis und Schnee iiber
600 km bei starker Konkurrenz als einziger
Motorradfahrer durch und erhielt die Gold-
medaille.

Die Aufwirtsentwicklung der nichsten
Jahre brachte es mit sich, dafl auch die Beleg-
schaft weiter erhoht wurde. In Frankfurt
wurde eine eigene Verkaufsstelle erdffnet.

Immer mehr Sportfahrer nahmen auf
»Bicker an Rennen und Zuverlissigkeits-
fahrten teil. Die Erfolge der Sportfahrer
zeugten von bester Qualititsarbeit der
»Biicker-Motorrdder“. Ein schr grofler Er-
folg war fiir ,Biicker“ die Internationale
Sechstagefahrt 1936 in England. Hier errang
der Karlsruher Kurt Nitschky auf einer
350er-Biicker-Serienmaschine  die  ,,Gold-
Medaille®.

1937 erstellte man in Oberursel-Nord neue
moderne Fabrikriume und damit wurde die
Belegschaft und die Produktion erneut er-
weitert.

Der 2. Weltkrieg brachte vorerst einen Still-



stand, die Produktion ruhte. Es wurden nur
noch Reparaturen ausgefiihrt.

Nach Kriegsende 1945 war der Betrieb kurze
Zeit von der Besatzungsmacht besetzt. Aber

Franz Biicker arbeitete mit einem Teil seiner
Belegschaft in seinem alten Betrieb weiter.
Vorerst wurden nur Reparaturen ausgefiihrt.
Ab 1948 gab es wieder neuen Aufschwung
und die Produktion lief in den Jahren 1948
bis 1955 auf Hochtouren. Der Betrieb pro-
duzierte nun neue moderne Motorriader von
125 bis 250 ccm, die sich im In- und Ausland
grofler Beliebtheit erfreuten. So wurden die
»Blicker-Motordader“ von Grofihindlern in
Miinchen, Kelheim, Karlsruhe, Saarbriicken,
Disseldorf, Osnabriick und Oldenburg ver-
trieben. Auch sehr viele Direkthiandler aus
ganz Deutschland vertraten die ,,Biicker®, so
dafl die Produktion stets ausverkauft war.
Dazu gab es noch Exporte nach Belgien,
Holland, Griechenland, Schweden und in die
Schweiz.

In den neuen Betriebsraumen wurden in den
ersten Nachkriegsjahren auch alle Gesellen-
und Meisterpriiffungen des Kraftfahrzeug-
handwerks abgehalten. Franz Biicker war
von 1952 bis 1960 Obermeister der Kraft-
fahrzeug-Innung Obertaunus.

Die sportliche Tradition wurde auch nach
dem Krieg fortgesetzt. Sonntag fiir Sonntag
waren ,,Biicker-Motorrader auf allen Pisten
vertreten und erkdmpften viele Siege und
Goldmedaillen. Der grofite Erfolg war die
Deutsche Straflenmeisterschaft 1949 auf
einer ,,250er-Biicker-Rennmaschine, gefah-
ren von Friedel Schon, Frankfurt. Es wurden

auch Spezialmaschinen fiir Zementbahnren-
nen hergestellt, die unter den Fahrern Raufen-
barth, Schon, Schul, Thorn, Ruppert und
Zeller Siege und Bahnrekorde erzielten. So
stellte Robert Zeller, Offenbach, auf der
Frankfurter Stadion-Zementbahn mit einer
»350er-Blicker- JAP“ einen Bahnrekord mit
138,6 km/h auf, welcher nicht mehr tiber-
boten wurde.

1949 erhielt die Firma Biicker durch den
Schwiegersohn Heinrich Walz aus dem Rhein-
landland eine Verstirkung mit neuen Im-
pulsen. Als Meister und Mann vom Fach fiir
Motorrdder und Automobile stieg er sofort
tatkraftig ein und konnte auch bald bei gro-
en Zuverlassigkeitsfahrten seine ersten Er-
folge nachweisen. Bei groflen nationalen
Wettbewerben wie die ADAC-Deutschland-
fahrt, DMV-2-Tage-Fahrt, Rheinlandfahrt
Hessenfahrt, Fahrt durch Bayerns Berge und
vielen anderen war die Werksmannschaft
mit den Fahrern Raufenbarth (im Bild links),

Ny | ii‘l“agm:

Walz (Mitte), Kompenhans (rechts) und
Fiedler am Start und auch erfolgreich am

Ziel.

Der Bestseller der Nachkriegsproduktion
war die ,Biicker-Ilona II. Diese rassige 2-
Zylinder-2-Takt-Maschine fand bei Sport-
und Tourenfahrern groflen Anklang. Selbst
als Beiwagenmaschine bewihrte sich dieser
Typ hervorragend. Heinrich Walz mit Bei-
fahrer Wolfgang Stritzl konnten 1953 mit
diesem Gespann bei der groflen ,,ADAC
Winterfahrt Hessen“ von 36 Startern der
250er-Gespannklasse als einzige die be-
gehrte Goldmedaille erringen.

Die Belegschaft zihlte schon 25 Mann und
ab 1954 wurden zu den beliebten Motor-



radern mit ILO-Motoren die Produktion
von Mopeds aufgenommen. Der Absatz war
im In- und Ausland gut bis ab 1955 das
Automobil langsam die Zweirdder ver-
drangte. Die groflen Motorradhersteller hat-
ten zum Teil schon ihre Pforten geschlossen.
Nicht aber die Firma Biicker, sie stellte den
Betrieb rechtzeitig um auf Verkauf, War-

Hms tung und Re-

paraturen von
GOGGOMORIL

Automobilen.

Franz Biicker
wurde 1955
Vertragswerk-
statt der Ford-
Werke AG und
Vertragshand-
ler von GLAS-
Automobilen. Sehr viele Motorradfahrer
fanden in dem GOGGOMOBIL ihr passen-
des Auto und die Firma Biicker hatte bald
den Ruf einer Goggo-Spezialwerkstatt.

Der Trend der Zeit ging weiter und das
Fabrikat FORD trat
in den Vordergrund.
Die  Verkaufszahlen
stiegen von Jahr zu
Jahr. Durch moderne

Inspektionsstinde konnte der Betrieb erneut

vergroflert werden. Auf neu erworbenem

Geldnde entstanden neue Hallen, Garagen

und Betriebswohnungen. Neue Ausstellungs-

raume mit vier groflen Schaufenstern und
ein neues Ersatzteillager wurden gebaut.

Gleichzeitig mit der Umwandlung der Firma
Biicker in die Autohaus Biicker KG im Jahre
1969 schlofl die Firmenleitung mit der
FORD-Werke AG einen Haupthindler-
Vertrag ab. In die Familien-KG wurden
Tochter und Schwiegersohn einbezogen.
Diese Umwandlung gab der Autohaus
Biicker KG erneuten Aufschwung. So steht
den vielen FORD-Kunden heute ein moder-
ner grofler Reparaturbetrieb mit geschultem
Fachpersonal zur Verfiigung. Die gute Aus-
stattung, wie Inspektions-, Diagnostic- so-

wie Brems- und Leistungsprifstinde, ver-
bunden mit dem reichhaltig und gut sortier-

ten Ersatzteillager kann allen Anforderun-
gen der Kundschaft gerecht werden.

Mit 40 Mitarbeitern und dem entsprechend
gestiegenen Umsatz zidhlt die Autohaus
Biicker KG zu den fithrenden Autohiusern
des Obertaunuskreises.

Der Seniorchef und Griinder der Firma,
Franz Biicker, nimmt auch heute noch als 78-
jahriger regen Anteil an dem tiglichen Ge-

schehen seines Betriebes. Seine reichen Erfah-

rungen und sein kaufmannischer Weitblick,
mit dem er den Betrieb auch in schweren Zei-
ten sicher steuerte, kommen auch heute noch
allen zugute.



Biicker FBO, 150 ccm, 4 PS, mit ,,Becamo®- Biicker, 200 ccm, 4,5 PS, mit ,JAP“-
Motor, Kompressor, Baujahr 1924 Motor, Baujahr 1927

Biicker, 600 ccm, Seitenwagengespann, mit Biicker, 1000 ccm, 70 PS, mit ,, JAP“-Motor,
»Columbus“-Motor, Baujahr 1927 170 km/h, Baujahr 1929

Biicker-Leichtmotorrad, 98 ccm, Sachsmotor, Biicker, 125 ccm und 175 ccm, mit ,Ilo“-
Kickstarter, Zweigang, Baujahr 1931 Motor, Baujahr 1949—52

Biicker Ilona 11, 2 Zylinder, Hinterradfede- Biicker 200 Sport, ,Ilo“-Motor, Schwing-
rung, staubdichter Kettenkasten, Bauj. 1953 rahmen, Baujahr 1955









